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講習内容

※現況分析では何に留意してどんな分析をすれば良いのか？
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１．現況分析の概要
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(１)現況分析の意義・目的
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① 都市の交通問題・課題の共有化
関係者や市民にわかりやすく都市問題の現状を説明

② 計画立案のための基礎材料作成
都市の将来像、目標、代替案を作成するための情報整理

→プランニングや交通戦略実現に向けた
重要な第一歩

copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

5

PT調査結果、付帯調査結果
既存統計・調査データ

現況分析では、
○都市圏構造や土地利用の実態と変化
○交通の実態と変化
○上記の変化による影響、要因、問題
などを明らかにする
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（要因分析の例）

ＰＴデータは、要因・問題の追究に適したデータ
→ 政策立案の材料になる

交通渋滞

自動車
交通の増加

場所：郊外で増大

属性：女性で増大

特性：短距離で増大

整備が市街地拡大に
追いつかない

（問題）

（要因１）
（要因２）

道路が
未整備

トリップデータから分析

既存データ・資料の分析
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計画課題
ex. 自動車に過度に依存しない都市の実現

現況分析の視点
ex. 郊外部で自動車利用が多い要因は何か

現況分析の視点は、企画・準備の段階で整理した
都市圏の計画課題を踏まえる

(２)分析にあたっての留意点
1)現況分析の視点の明確化
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2)現況分析の範囲

「交通」を取り巻く様々な観点から、広く分析する
ことが望ましい

人口動向
環境
経済

社会・経済
都市圏をとりまく動向

「まち」
市街地の動向
施設立地

「交通」
交通特性
交通施設

「ひと」
属性（性・年齢）

世帯属性
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(３)データの読み方（留意点）
1)パーソントリップ調査データの特徴

 パーソントリップ調査による『人の動きデータ』は、
他の調査データにない特徴をもつ！
 世帯・個人属性がわかる

⇒例）免許を持たない高齢者の動き、子育て女性の動き
 目的別にわかる

⇒国勢調査でわからない、買物、通院、送迎等の動き
 交通手段別にわかる

⇒道路交通センサスや大都市交通センサスではわからない、目
的別の移動手段の選択状況、自転車・徒歩の動き

 出発・到着時刻がわかる
⇒ある時刻にどこにどんな人がどれだけいるか、移動中なのか

 出発・到着した施設種類がわかる
⇒ある時刻にどの用途の建物にどれだけの人が滞在しているか
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 パーソントリップ調査による『人の動きデータ』は、
以下の使い道で本領発揮！
 人々の様々な動きから見えてくる課題のあぶり出し

⇒現在もしくは将来的に顕在化が想定される課題を整理し、施策の
ターゲットや実施場面・内容の明確化に活用

 具体的な計画・施策立案の基礎資料、施策評価・効
果計測、見直しのための詳細データとして
⇒立地適正化計画・地域公共交通網形成計画の策定、施策実施
効果の推計、施策実施の判断、事後評価、見直しに活用

 環境・防災・福祉等の他部局の施策のヒントとしても
⇒交通・まちづくり部局以外でも、現状把握・課題整理、施策検討
等に活用してもらうことで、データの必要性・有効性をアピール
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2) 「量」と「割合」の両方をみる

人口が増加から減少に転じる状況においては、割合
だけを見ては本質を見誤る可能性があり、量と割合
の両方をみるべき

地域別の動向をみる場合、各地域の母数が違うた
め、増減率だけを見ては見誤る可能性があり、増減
量と増減率の両方をみるべき
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3)地域特性と交通特性

PT調査の集計単位の「地域」の捉え方（居住地ベース、
出発地ベース）で交通特性が変わる

出発地ベース
（そこから出発する人）
の交通特性

居住地ベース
（そこに住む人）
の交通特性

都心 郊外 都心 郊外
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２．現況分析の手順

13
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計画課題の抽出

シナリオ・分析視点

必要データの収集・作成

分析の実施

とりまとめ・公表

予め抽出された課題に基づきシナリオ設定・必要データ
収集作成、分析実施

(１)概要
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(２)シナリオ・分析視点の設定

PT調査データを活用して明らかにしたい事項に着目し、
想定される問題、問題発生の原因等の道筋を考える
仮説と合わない分析結果の時に盲点がある

郊外化

高齢化

バス
利便性低下

自動車
利用増加通勤から

私的活動
にシフト

バス経営
困難

人口密度
低下

バス利用
減少代替手段

がない
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※企画準備において必要データ、その収集方法を検討する
ことが望ましい

(３)必要データの収集・作成

PT調査で把握される人の交通行動の実態に加え、
目的施設や居住地の分布、交通施設や交通サービス等の
実態を把握するためのデータを整備する

（ＰＴ調査）
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項目 データ(例) 出典

土地利用 土地利用現況図、都市計画図 国土地理院、自治体資料

人口 町丁目別人口、メッシュ人口 住民基本台帳、国勢調査

事業所 町丁目別事業所数、メッシュ別従業者数 経済センサス

商業 町丁目別商店数、従業者数、商業販売額 商業統計

道路 車線別道路延長、道路密度、
都市計画道路延長・整備率

都市計画年報、
自治体資料

鉄道 鉄道路線・駅位置、
駅前広場の位置・整備状況

都市計画年報、地図

バス バス路線、バス停位置 バス会社資料、地図

交通問題
交通状況

渋滞箇所、交通事故発生箇所、
大気汚染等の状況
自動車・バス・鉄道の速度
鉄道・バスの運行頻度
鉄道・バスの需要

警察資料、道路交通情報セ
ンター、自治体資料
道路交通センサス、
鉄道会社・バス会社資料
乗降履歴データ（IC等）

表 PTデータ以外の必要資料(例)
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(4)分析の実施

<現況分析の構成（例）>

②特定テーマの分析

①基礎的な集計

現況分析には、基礎的な集計や、課題分析（特定テーマの分析）など
様々なものが考えられる
現況分析は、ターゲットを絞って実施することが重要である

③都市圏の交通課題
copyright 計量計画研究所
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都市圏人口増加 都市圏人口減少

低密度市街地拡大 中心市街地の一層の衰退

モータリゼーションの進展 若者の車離れ
高齢者ドライバーの増加

今までの社会状況 これからの社会状況？

今までの都市構造 これからの都市構造？

少子高齢化等の影響で社会状況は変化しつつあるため、現状を
踏まえた計画が必要になる。そのためには現況を正しく把握する分
析が重要！

集落の孤立化

<これからの社会状況と都市構造>
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<特定テーマリスト>

環 境

属性(高齢化、
子育て・共働き)

外国人増加

郊外化

健康・福祉

観光・交流

安全・安心余 暇
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＜都市圏構造に関する課題＞
○既存の都市ストックを有効活用し、公共交通を軸に、中心
市街地や主要拠点において、集約型都市構造の形成誘導

＜交通ネットワークに関する課題＞
○年少者から高齢者まで、自立して移動可能な交通ネット
ワークの構築

○産業活動、観光交流を支援する交通ネットワークの構築

＜その他の課題＞
○TDMやMM等、ソフト施策の効果的な導入
○都市圏現状の情報提供・周知による行政・民間・住民協働
の素地づくり

●高い自動車依存、公共交通利用低迷、モビリティ格差
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・ 予め設定したシナリオに沿って体系的に
・ 結果は図やグラフ、数値情報を交え、視覚的に
わかりやすく表現

①問題提起のとりまとめ

②公表
・ パンフレット、ニューズレター等の媒体を用い、
公表、PRすることが重要

(5)問題提起のとりまとめ・公表
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３．現況分析の内容・実施
事例の紹介
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 拠点やまちなかの性格（どんな目的、どんな交通手段で、どのような人が、何
時ごろにどの程度集まってきているか、など）を把握可能

(1)拠点での活動内容からみた特性把握

通勤 通学 買物 通院 その他
の私事 業務

群馬県庁及び前橋駅周辺 前橋市 18,608 3,302 6,263 2,238 14,036 5,444
高崎駅周辺 高崎市 16,998 1,718 5,942 1,653 11,379 3,839
太田駅周辺 太田市 14,476 1,382 3,439 1,546 9,391 2,712
伊勢崎駅及び新伊勢崎駅周辺 伊勢崎市 4,900 1,794 3,283 1,181 7,055 1,816
桐生駅周辺 桐生市 5,895 1,657 2,032 1,728 6,553 2,207
渋川駅から四ツ角地区周辺 渋川市 7,497 1,847 2,018 1,487 5,436 2,915
館林駅周辺 館林市 5,056 612 3,624 943 6,005 1,993
上州富岡駅及び富岡市役所の周辺 富岡市 4,646 1,926 3,051 1,015 4,414 1,375
群馬藤岡駅周辺 藤岡市 3,432 402 3,112 730 5,262 1,224
沼田市役所周辺 沼田市 5,109 1,754 2,173 639 3,021 1,276
足利駅周辺 足利市 7,584 1,821 4,510 1,496 10,880 2,243
新前橋駅周辺 前橋市 12,751 2,244 2,536 673 5,329 2,931
高崎問屋町周辺 高崎市 5,482 4,972 5,562 611 5,491 1,742
新桐生駅周辺 桐生市 7,299 1,501 1,291 1,696 4,748 2,131
相老駅周辺 桐生市 4,502 1,465 4,221 650 2,813 1,360
足門交差点周辺から西毛広幹道と高崎渋川線交差点周辺 高崎市 2,704 254 7,052 369 3,763 732
大泉町役場周辺 大泉町 4,432 1,319 3,970 283 3,790 965
玉村町役場周辺及び東毛広幹道と藤岡大胡線交差部周辺 玉村町 3,167 2,000 3,127 480 2,874 1,136
新田庁舎周辺 太田市 1,729 23 6,076 245 2,443 825
新町駅周辺 高崎市 2,310 666 2,311 270 2,387 877
安中市役所及び安中駅周辺 安中市 2,418 1,129 846 264 2,886 800
大胡駅及び大胡支所周辺 前橋市 1,549 1,523 1,192 365 2,140 589
みどり市役所周辺 みどり市 2,064 1,375 605 188 2,370 999
邑楽町役場周辺 邑楽町 1,309 887 2,098 82 2,026 602
境町駅及び境支所周辺 伊勢崎市 1,576 739 1,056 679 2,255 814
千代田町役場周辺 千代田町 832 672 139 150 1,177 323
板倉ニュータウン 板倉町 579 462 713 183 546 122
川俣駅周辺 明和町 499 307 232 110 702 313
みなかみ町役場を中心とする後閑駅周辺地域拠点 みなかみ町 906 199 166 218 410 143
東吾妻町役場及び群馬原町駅の各周辺 東吾妻町 2,794 889 3,843 534 1,786 875
長野原町役場周辺 長野原町 632 107 138 216 378 198
草津町役場周辺から温泉街 草津町 2,818 518 392 107 1,636 879
中之条町役場及び中之条駅の各周辺 中之条町 3,180 1,086 1,598 448 2,393 868
葉鹿地区 足利市 1,822 1,011 2,233 468 2,003 543
伊勢崎オートレース場周辺 伊勢崎市 1,952 1,984 4,193 357 4,150 813
藤岡IC周辺 藤岡市 3,836 1,306 2,797 902 2,343 1,004
高崎操車場跡地周辺 高崎市 3,706 427 2,988 758 2,863 625
前橋南IC周辺 前橋市 1,053 651 6,822 125 1,992 332
太田藪塚IC周辺地区 太田市 818 319 0 222 687 567

地域拠点

複合拠点

都市拠点

中枢拠点

拠点種類 拠点名 自治体
トリップ数

通勤 通学 買物 通院 その他
の私事 業務

1 2 3 1 1 1
2 11 5 4 2 2
3 16 13 5 4 5

12 9 14 8 5 10
8 12 25 2 6 7
6 7 26 7 9 4

11 29 12 10 7 9
13 6 17 9 13 12
18 33 16 13 11 15
10 10 23 17 17 14
5 8 7 6 3 6
4 3 20 15 10 3
9 1 6 18 8 11
7 14 28 3 12 8

14 15 8 16 21 13
23 36 1 23 16 28
15 18 10 26 15 19
20 4 15 20 19 16
29 39 4 29 22 24
25 27 21 27 24 21
24 20 31 28 18 27
31 13 29 24 28 31
26 17 33 33 25 18
32 24 24 39 29 30
30 25 30 14 27 25
35 26 37 35 34 35
38 31 32 34 37 39
39 35 35 37 35 36
34 37 36 31 38 38
22 23 11 19 32 22
37 38 38 32 39 37
21 30 34 38 33 20
19 21 27 22 23 23
28 22 22 21 30 33
27 5 9 25 14 26
16 19 19 11 26 17
17 32 18 12 20 29
33 28 2 36 31 34
36 34 39 30 36 32

ランク

出典：群馬県PT調査
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(2)来街者の属性からみたまちの特徴把握
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大手町

銀座

図 ゾーン別時刻別性・年齢区分別私事目的滞留人口

 業務地区である大手町は、
65歳以上の高齢者の滞留
人口が少なく、目立ったピー
クは見られない

 銀座は日中、特に午後の時
間帯で女性が男性の3倍滞
在しており14~15時台が最
大、高齢者も一定の割合が
みられる

 19時台以降は高齢者の割
合が下がって男女の差は縮
まり、男性は20~21時台が
最大ピークとなる

資料）：東京都市圏ＰＴ調査copyright 計量計画研究所
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資料） ：東京都市圏ＰＴ調査

 丸の内地区では、H10からH20にかけて、私事先(買物先など)
滞留人口が増加

 女性は一日を通して増加しているが、特に夕方以降が顕著であ
り、H20には、39歳以下の若い世代が男性よりも多い

 男性は女性よりは増加幅が小さいが同様の傾向で増加
 丸ビル(H14.8月)、オアゾ(H16.8月)、新丸ビル(H19.4月)
等の大規模複合施設の開業が相次いだことが要因と想定
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【S63】 【H10】 【H20】
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講習４：現況分析
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図 ゾーン別時刻別性・年齢区分別私事目的滞留人口の変化
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講習４：現況分析

 目的別に、拠点へ集中するトリップの発地をゾーンやメッシュ単位で把握可能

出典：群馬県PT調査（補完調査）

日常的な買物（人/週）

1～2000
2000～4000
4000～6000
6000～8000
8000～10000

10000～

不定期の買物（人/週）

1～400
400～800
800～1200

1200～1600
1600～2000
2000～

イオンモール高崎周辺

けやきウォーク周辺

SMARK周辺 イオンモール太田周辺

不定期での買物先

日常的な買物先

出典：群馬県PT調査（補完調査）

(3)サードプレイス（私的な活動の場）の実態把握
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講習４：現況分析
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イオンモール高崎周辺

けやきウォーク周辺

SMARK周辺

イオンモール太田周辺

 拠点やまちなかへどこから訪れているか把握可能であり、都市計画マスタープ
ランや立地適正化計画において、実効性のある区域設定に活用できる

出典：群馬県PT調査（補完調査）copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

(4)公共交通の利用特性の把握

30

 鉄道利用者について、利用目的と年齢をクロスし、表現することで、視覚的
にも、どの利用者が多いのかを把握可能

出典：群馬県PT調査

図 鉄道利用者の年齢別、利用目的別の構成比

copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

(5)駅、バスの利用圏域の把握

31
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 立地適正化計画では、居住誘導区域設定にあたって、駅やバス停からの徒
歩圏（800mなど）で設定することが多い

 PT調査を使えば、その都市の実質的な徒歩圏がわかり、実効性のある区域
設定に活用できる

最頻値は
200m最頻値は

400m

全体の8割は
1000m以内

全体の8割は
500m以内

出典：群馬県PT調査（補完調査）copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

32

 路線別、駅別にアクセス地を図化すれば、圏域を把握することが可能
 ＪＲ上越線の利用者は、上信鉄道沿線からも訪れていることが分かる
 同じ距離でも異なるアクセスの実態を表現することが可能

出典：群馬県PT調査図 路線別の自動車でのアクセス圏域

ＪＲ上越線 上信鉄道

copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

(6)端末公共交通の利用実態の把握

 各地域から、どの鉄道駅を利用しているか（駅へ向かう端末
交通手段別の需要特性）を把握

33図 代表・端末別のバストリップ数（群馬県PT調査）
copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

 また、トリップ数を集計し、路線バス等の運行本数データとの関
係を分析すると、これをもとにバスの幹線軸を設定できる

34
copyright 計量計画研究所



講習４：現況分析

35
都市圏交通計画の新しい課題
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 高齢者の自動車利用が大幅に増加する一方、徒歩分担率は大
きく低下⇒交通事故増加や歩かないことによる健康問題の懸念

出典：東京都市圏ＰＴ調査

(7)高齢者の移動特性の把握
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				10		自動車利用者の距離別（時間別）構成比 ジドウシャリヨウシャジカンベツ		H10,H20		①		○

		Ⅴ		　鉄道開通地域の変化 テツドウカイツウチイキヘンカ

				11		地域別鉄道利用発生交通量の推移 チイキベツテツドウリヨウハッセイコウツウリョウスイイ		H10,H20		③		×

				12		鉄道新線立地ゾーンにおける分担率推移 テツドウシンセンリッチブンタンリツスイイ		H10,H21		-		×

				12		駅周辺における人口 エキシュウヘンジンコウ		記者発表資料P12をそのまま移植 キシャハッピョウシリョウイショク		①		-		修正なし シュウセイ

		Ⅵ		　高齢者の移動の実態 コウレイシャイドウジッタイ

				13		高齢者の地域別発生集中量 コウレイシャ		H10,H20		③		○

				13		高齢者の目的別構成比 コウレイシャ		H10,H20		①		×		男女計に変更 ダンジョケイヘンコウ

				13		高齢者の代表交通手段別構成比		H10,H20		①		×

		Ⅶ		　その他の視点 タシテン

				14		女性の社会進出（地域別従業人口） ジョセイシャカイシンシュツチイキベツジュウギョウジンコウ		H10,H20		③		×

				14		女性の社会進出（従業地別目的構成） ジョセイシャカイシンシュツジュウギョウチベツモクテキコウセイ		H10,H20		①		×

				14		ガソリン価格と自動車利用の関係 カカクジドウシャリヨウカンケイ		-		-		-		修正なし シュウセイ

		※地域区分は チイキクブン

						①都市圏全体

						②東京区部、多摩、神奈川、埼玉、千葉、茨城南部

						③東京区部、多摩部、横浜市、川崎市、神奈川県、さいたま市、埼玉県南部、埼玉県北部、千葉市、

						　　千葉県北西部、千葉県南西部、千葉県東部、茨城県南部



&C&P



☆Ⅱ－②　代表交通手段別総トリップ数

		

				鉄道		バス		自動車		自動二輪・原付		自転車		徒歩		その他・不明

		S53		1,528		242		1,646		148		862		2,263		10		6,699

		S63		1,860		207		2,058		207		1,096		1,993		4		7,425

		H10		2,012		186		2,616		169		1,146		1,764		3		7,896

		H20		2,500		219		2,427		162		1,183		1,807		191		8,490





☆Ⅱ－②　代表交通手段別総トリップ数

		



総トリップ数（万トリップ）

鉄道

バス

自動車

自動二輪・原付

自転車

徒歩

その他・不明



☆Ⅳ－2　地域別自動車利用トリップ発生集中量（H20のみ）

		

		■代表交通手段発生集中量　H20 （単位：トリップエンド）修正 タンイシュウセイ

						自動車

		東京区部		Ｈ20		5,335,036

		東京多摩部		Ｈ20		4,411,366

		横浜市		Ｈ20		3,412,352

		川崎市		Ｈ20		947,447

		神奈川		Ｈ20		6,154,034

		さいたま市		Ｈ20		1,454,551

		埼玉南部		Ｈ20		4,686,885

		埼玉北部		Ｈ20		5,474,622

		千葉市		Ｈ20		1,495,696

		千葉西北部		Ｈ20		5,132,347

		千葉西南部		Ｈ20		1,655,677

		千葉東部		Ｈ20		2,623,411

		茨城南部		Ｈ20		4,552,506

		不明・域外		Ｈ20		1,205,462

		都市圏計		Ｈ20		48,541,392





☆Ⅳ－３　代表自動車の目的構成比

		

						1		6		3		2		4		7		5		8		9

						自宅－通勤 ジタクツウキン		勤務・業務 キンムギョウム		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－私事 ジタクシジ		その他私事 タシジ		帰宅 キタク		不明 フメイ		合計 ゴウケイ

		自動車 ジドウシャ		Ｈ10		4035587		3605605		1212674		368957		4282874		2621249		10036215		0		26163161

		自動車 ジドウシャ		Ｈ20		3269177		2873767		709187		349887		4220085		3647564		8780737		420292		24270696

						自宅－通勤 ジタクツウキン		勤務・業務 キンムギョウム		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－私事 ジタクシジ		その他私事 タシジ		帰宅 キタク		不明 フメイ		合計 ゴウケイ

				Ｈ10		15.4		13.8		4.6		1.4		16.4		10.0		38.4		0.0		100.0

				Ｈ20		13.5		11.8		2.9		1.4		17.4		15.0		36.2		1.7		100.0





☆Ⅴ－1　地域別鉄道利用発生集中交通量

						Ｈ10		Ｈ20

				東京区部		1,912		2,395		1.25

				東京多摩部		373		465		1.25

				横浜市		406		495		1.22

				川崎市		142		186		1.31

				神奈川		269		322		1.19

				さいたま市		107		135		1.27

				埼玉南部		236		285		1.21

				埼玉北部		105		121		1.15

				千葉市		81		100		1.23

				千葉北西部		297		365		1.23

				千葉南西部		20		23		1.14

				千葉東部		17		18		1.08

				茨城南部		35		42		1.18

				※地域不明は省略 チイキフメイショウリャク





☆Ⅴ－1　地域別鉄道利用発生集中交通量

		



（1.25）

（1.14）

（1.23）

（1.23）

（1.15）

（1.21）

（1.27）

（1.19）

（1.22）

（1.31）

（1.25）

（1.18）

（1.08）

Ｈ10

Ｈ20

発生集中交通量（万ＴＥ）



☆Ⅴ－2　鉄道新線立地ゾーンにおける分担率の推移

		

						鉄道		バス		自動車		自動二輪・原付 ジドウニリン		自転車		徒歩		合計		鉄道分担率 テツドウブンタンリツ		自動車分担率 ジドウシャブンタンリツ

		つくばエクスプレス		Ｈ10		24		1		35		2		17		20		100.0		7		-5.0

				Ｈ20		31		2		30		1		17		19		100

		舎人線 トネリセン		Ｈ10		21		4		23		3		25		24		100.0		8		-3.3

				Ｈ20		28		4		20		2		24		22		100

		横浜地下鉄ＧＬ		Ｈ10		26		3		34		3		7		27		100.0		6		-8.0

				Ｈ20		32		4		26		3		9		26		100

		埼玉高速鉄道		Ｈ10		20		2		32		2		20		24		100.0		6		-6.1

				Ｈ20		26		2		26		2		20		24		100

		都市圏計 トシケンケイ		Ｈ10		25		2		33		2		15		22		100.0		5		-4.0

				Ｈ20		30		3		29		2		14		22		100





☆Ⅴ－2　鉄道新線立地ゾーンにおける分担率の推移

		



鉄道

バス

自動車

自動二輪・原付

自転車

徒歩



☆Ⅵ－2　高齢者の目的構成比

						自宅-通勤		自宅-通学		自宅-業務		自宅-私事		帰宅		勤務・業務		その他私事				合計

		65～69歳		Ｈ10		529905		336		319507		1974012		2811602		253162		669801				6558325

				Ｈ20		951664		3090		408138		2935606		4290768		499106		2106678		376724		11571774

		70～74歳		Ｈ10		165038		612		175476		1421652		1757342		73268		379909				3973297

				Ｈ20		334542		626		262844		2471438		3057162		199006		1536698		309672		8171988

		75～79歳		Ｈ10		53316		452		74665		816583		941442		19230		181779				2087467

				Ｈ20		116518		782		143922		1580122		1834434		70950		865700		176524		4788952

		80～84歳		Ｈ10		16018		0		31474		434558		480924		5092		77036				1045102

				Ｈ20		49246		264		68472		957524		1075984		23674		439904		108074		2723142

		85歳～		Ｈ10		5180		0		8524		199780		213034		1078		25974				453570

				Ｈ20		14082		358		24642		421738		465430		5732		136908		47868		1116758

						自宅-通勤		自宅-通学		自宅-業務		自宅-私事		帰宅		勤務・業務		その他私事				合計

		65～69歳		Ｈ10		8		0		5		30		43		4		10		0		100

				Ｈ20		8		0		4		25		37		4		18		3		100

		70～74歳		Ｈ10		4		0		4		36		44		2		10		0		100

				Ｈ20		4		0		3		30		37		2		19		4		100

		75～79歳		Ｈ10		3		0		4		39		45		1		9		0		100

				Ｈ20		2		0		3		33		38		1		18		4		100

		80～84歳		Ｈ10		2		0		3		42		46		0		7		0		100

				Ｈ20		2		0		3		35		40		1		16		4		100

		85歳～		Ｈ10		1		0		2		44		47		0		6		0		100

				Ｈ20		1		0		2		38		42		1		12		4		100





☆Ⅵ－3　高齢者の手段構成比

		

						鉄道 テツドウ		バス		自動車 ジドウシャ		自動二輪・原付 ジドウニリンゲンツキ		自転車 ジテンシャ		徒歩 トホ

		65～69歳 サイ		Ｈ10		18		4		30		2		15		31

				Ｈ20		18		3		36		2		17		24

		70～74歳 サイ		Ｈ10		14		8		24		2		15		38

				Ｈ20		15		6		31		2		16		29

		75～79歳 サイ		Ｈ10		11		10		19		1		13		45

				Ｈ20		14		9		26		1		15		34

		80～84歳 サイ		Ｈ10		9		11		17		1		11		51

				Ｈ20		12		11		25		1		13		37

		85歳～ サイ		Ｈ10		6		9		20		1		9		56

				Ｈ20		7		8		37		1		9		38





☆Ⅵ－3　高齢者の手段構成比

		



鉄道

バス

自動車

自動二輪・原付

自転車

徒歩



☆Ⅶ－1　女性の社会進出（従業人口）

								男性 ダンセイ		女性 ジョセイ

		1		東京
区部 トウキョウクブ		H10		475		226

		1				H20		503		282

		2		東京
多摩部 トウキョウタマブ		H10		88		54

		2				H20		85		60

		3		横浜市 ヨコハマシ		H10		85		47

		3				H20		82		55

		4		川崎市 カワサキシ		H10		37		17

		4				H20		35		19

		5		神奈川
県 カナガワケン		H10		97		55

		5				H20		89		58

		6		さいたま
市 シ		H10		27		17

		6				H20		28		20

		7		埼玉
南部 サイタマナンブ		H10		75		46

		7				H20		70		49

		8		埼玉
北部 サイタマホクブ		H10		53		37

		8				H20		51		37

		9		千葉市 チバシ		H10		26		14

		9				H20		24		16

		10		千葉
西北部 チバセイホクブ		H10		66		45

		10				H20		66		54

		11		千葉
西南部 チバセイナンブ		H10		18		10

		11				H20		17		10

		12		千葉
東部 チバトウブ		H10		25		19

		12				H20		22		18

		13		茨城
南部 イバラキナンブ		H10		41		26

		13				H20		41		29

		15		都市圏計 トシケンケイ		H10		1125		615

		15				H20		1144		727

		14				H10		11		2

		14				H20		30		19





☆Ⅶ－1　女性の社会進出（従業人口）

		



（単位：万人）

男性

女性



☆Ⅶ－2　女性の社会進出（従業地別に見た就業者の目的構成）

		





		■目的構成 モクテキコウセイ

								自宅－通勤		自宅－通学		自宅－業務		自宅－私事		帰宅		勤務・業務		その他私事		不明

		男性		東京
区部		H10		30		0		4		4		37		17		8		0		100

						H20		30		0		3		4		37		15		11		1		100

				都市圏
計		H10		29		0		5		5		38		16		7		0		100

						H20		29		0		3		5		37		14		10		2		100

		女性		東京
区部		H10		30		0		2		9		41		5		14		0		100

						H20		28		0		2		8		38		5		19		1		100

				都市圏
計		H10		27		0		2		12		41		4		13		0		100

						H20		26		0		2		10		39		4		17		1		100

		■従業地別にみた就業者のその他私事トリップ数の推移(性別） ジュウギョウチベツシュウギョウシャタシジスウスイイセイベツ

								自宅－通勤		自宅－通学		自宅－業務		自宅－私事		帰宅		勤務・業務		その他私事		不明

		男性 ダンセイ		東京
区部 トウキョウクブ		H10		366		0		51		47		459		210		97		0

						H20		395		0		39		52		491		195		144		20

				東京
多摩部 トウキョウタマブ		H10		62		0		13		12		87		35		15		0

						H20		63		0		8		13		85		28		24		3

				横浜
市 ヨコハマシ		H10		63		0		11		10		84		38		15		0

						H20		61		0		7		11		80		30		20		3

				川崎
市 カワサキシ		H10		28		0		4		4		36		12		6		0

						H20		27		0		3		4		35		10		9		1

				神奈川
県 カナガワケン		H10		73		0		12		13		97		33		15		0

						H20		67		0		8		13		90		30		21		3

				さい
たま市 シ		H10		20		0		4		3		27		14		5		0

						H20		21		0		3		4		28		13		7		1

				埼玉
南部 サイタマナンブ		H10		52		0		12		10		74		33		12		0

						H20		52		0		7		10		70		29		16		3

				埼玉
北部 サイタマホクブ		H10		37		0		10		8		54		20		8		0

						H20		37		0		6		8		51		18		13		2

				千葉
市 チバシ		H10		19		0		3		3		25		11		5		0

						H20		19		0		2		3		24		10		6		1

				千葉
西北部 チバセイホクブ		H10		46		0		10		9		65		25		10		0

						H20		46		0		5		11		64		20		16		6

				千葉
西南部 チバセイナンブ		H10		13		0		3		3		18		6		3		0

						H20		13		0		1		3		17		5		4		1

				千葉
東部 チバトウブ		H10		14		0		8		5		27		8		4		0

						H20		15		0		3		4		22		8		6		2

				茨城
南部 イバラキナンブ		H10		28		0		8		7		43		13		7		0

						H20		31		0		5		6		42		13		10		1

				不明・
域外 フメイイキガイ		H10		5		0		1		1		7		2		3		0

						H20		8		0		3		8		20		5		12		3

				都市
圏計 トシケンケイ		H10		828		0		148		135		1103		461		204		0

						H20		855		1		100		151		1119		415		308		50

		女性 ジョセイ		東京
区部 トウキョウクブ		H10		173		0		12		53		237		27		82		0

						H20		216		0		12		58		286		37		141		10

				東京
多摩部 トウキョウタマブ		H10		38		0		3		19		60		6		20		0

						H20		42		0		3		20		65		7		30		2

				横浜
市 ヨコハマシ		H10		34		0		3		14		50		5		16		0

						H20		39		0		2		15		57		6		23		2

				川崎
市 カワサキシ		H10		12		0		1		5		18		2		6		0

						H20		13		0		1		5		20		2		9		1

				神奈川
県 カナガワケン		H10		39		0		4		18		61		6		18		0

						H20		40		0		3		19		63		6		26		1

				さい
たま市 シ		H10		13		0		1		6		19		2		6		0

						H20		14		0		1		6		22		2		9		0

				埼玉
南部 サイタマナンブ		H10		33		0		3		16		52		4		15		0

						H20		34		0		2		16		53		5		21		1

				埼玉
北部 サイタマホクブ		H10		26		0		3		14		43		4		11		0

						H20		26		0		2		13		42		3		15		1

				千葉
市 チバシ		H10		10		0		1		4		15		1		5		0

						H20		12		0		1		5		17		2		7		1

				千葉
西北部 チバセイホクブ		H10		31		0		3		16		51		4		14		0

						H20		36		0		2		17		56		5		21		4

				千葉
西南部 チバセイナンブ		H10		7		0		1		4		11		1		3		0

						H20		7		0		0		3		10		1		4		1

				千葉
東部 チバトウブ		H10		11		0		3		7		21		2		5		0

						H20		11		0		1		5		18		2		7		2

				茨城
南部 イバラキナンブ		H10		18		0		3		10		31		3		8		0

						H20		20		0		2		10		31		3		12		1

				不明・
域外 フメイイキガイ		H10		1		0		0		1		2		0		1		0

						H20		2		0		2		10		14		1		8		2

				都市
圏計 トシケンケイ		H10		446		0		40		187		673		67		210		0

						H20		514		1		34		203		754		80		331		29

		■職業有無別目的別原単位 ショクギョウウムベツモクテキベツゲンタンイ

		H10				自宅－通勤 ジタクツウキン		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－私事 ジタクシジ		帰宅 キタク		勤務・業務 キンムギョウム		その他私事 タシジ		不明 フメイ

		1		1		8279064		1652		1483335		1347509		11027915		4612664		2041841		0		28793980		11249533

		1		2		0		2943571		128995		2096439		5160956		16187		857617		0		11203765		5327153

		2		1		4464462		2410		403445		1873066		6730010		670069		2096969		0		16240431		6149821

		2		2		0		2659232		218635		7229104		10091578		23437		2498744		0		22720730		10170198

		3		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		3		2		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		H10				自宅－通勤 ジタクツウキン		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－私事 ジタクシジ		帰宅 キタク		勤務・業務 キンムギョウム		その他私事 タシジ		不明 フメイ

		1		1		0.74		0.00		0.13		0.12		0.98		0.41		0.18		0.00		2.56		11249533

		1		2		0.00		0.55		0.02		0.39		0.97		0.00		0.16		0.00		2.10		5327153

		2		1		0.73		0.00		0.07		0.30		1.09		0.11		0.34		0.00		2.64		6149821

		2		2		0.00		0.26		0.02		0.71		0.99		0.00		0.25		0.00		2.23		10170198

		3		1		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		3		2		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		H20				自宅－通勤 ジタクツウキン		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－私事 ジタクシジ		帰宅 キタク		勤務・業務 キンムギョウム		その他私事 タシジ

		1		1		8547270		5311		1002306		1506878		11193965		4150861		3082479		499321		29988391		11440398

		1		2		16739		2696809		222534		2726968		5671604		45169		1734890		284991		13399704		5975673

		2		1		5135631		6036		344922		2029071		7541393		797132		3314273		287575		19456033		7271243

		2		2		21867		2487499		294597		6287468		9096646		39220		3390023		434738		22052058		9934862

		3		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		3		2		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		H20				自宅－通勤 ジタクツウキン		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－私事 ジタクシジ		帰宅 キタク		勤務・業務 キンムギョウム		その他私事 タシジ		不明 フメイ

		1		1		0.75		0.00		0.09		0.13		0.98		0.36		0.27		0.04		2.62		11249533

		1		2		0.00		0.45		0.04		0.46		0.95		0.01		0.29		0.05		2.24		5327153

		2		1		0.71		0.00		0.05		0.28		1.04		0.11		0.46		0.04		2.68		6149821

		2		2		0.00		0.25		0.03		0.63		0.92		0.00		0.34		0.04		2.22		10170198

		3		1		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		3		2		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

								自宅－通勤 ジタクツウキン		自宅－通学 ジタクツウガク		自宅－業務 ジタクギョウム		自宅－私事 ジタクシジ		帰宅 キタク		勤務・業務 キンムギョウム		その他私事 タシジ		不明 フメイ		合計 ゴウケイ

		男性 ダンセイ		職業あり ショクギョウ		H10		0.74		0.00		0.13		0.12		0.98		0.41		0.18		0.00		2.56

						H20		0.75		0.00		0.09		0.13		0.98		0.36		0.27		0.04		2.62

				職業なし ショクギョウ		H10		0.00		0.55		0.02		0.39		0.97		0.00		0.16		0.00		2.10

						H20		0.00		0.45		0.04		0.46		0.95		0.01		0.29		0.05		2.24

		女性 ジョセイ		職業あり ショクギョウ		H10		0.73		0.00		0.07		0.30		1.09		0.11		0.34		0.00		2.64

						H20		0.71		0.00		0.05		0.28		1.04		0.11		0.46		0.04		2.68

				職業なし ショクギョウ		H10		0.00		0.26		0.02		0.71		0.99		0.00		0.25		0.00		2.23

						H20		0.00		0.25		0.03		0.63		0.92		0.00		0.34		0.04		2.22

		H20				通勤先へ ツウキンサキ		通学先へ ツウガクサキ		自宅へ ジタク		買物へ カイモノ		食事・社交・娯楽へ ショクジシャコウゴラク		観光・行楽・レジャーへ カンコウコウラク		通院 ツウイン		その他私事 タシジ		送迎へ ソウゲイ

		1		1		10336788		6202		11346782		1266447		1152382		269016		300032		578136		326321		11440398

		1		2		23694		2787915		5779729		1307053		804866		333254		471870		1193103		206848		5975673

		2		1		5834310		8188		7637516		2115094		855264		150552		309608		714635		717720		7271243

		2		2		30227		2562920		9256662		3919942		1369514		369558		835909		2066458		985629		9934862

		3		1		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		3		2		0		0		0		0		0		0		0		0		0		0

		H20				通勤先へ ツウキンサキ		通学先へ ツウガクサキ		自宅へ ジタク		買物へ カイモノ		食事・社交・娯楽へ ショクジシャコウゴラク		観光・行楽・レジャーへ カンコウコウラク		通院 ツウイン		その他私事 タシジ		送迎へ ソウゲイ

		1		1		0.90		0.00		0.99		0.11		0.10		0.02		0.03		0.05		0.03		11210380

		1		2		0.00		0.47		0.97		0.22		0.13		0.06		0.08		0.20		0.03		6205870

		2		1		0.80		0.00		1.05		0.29		0.12		0.02		0.04		0.10		0.10		7090220

		2		2		0.00		0.26		0.93		0.39		0.14		0.04		0.08		0.21		0.10		10117557

		3		1		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		3		2		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		H10				通勤先へ ツウキンサキ		通学先へ ツウガクサキ		自宅へ ジタク		買物へ カイモノ		食事・社交・娯楽へ ショクジシャコウゴラク		観光・行楽・レジャーへ カンコウコウラク				その他私事 タシジ		送迎へ ソウゲイ

		1		1		10060385		1851		11027915		721837		983581		159206				658255		327334		11249533

		1		2		0		3012152		5160956		768486		647022		144571				1160072		134054		5327153

		2		1		4994957		2836		6730010		1545798		590448		74464				742965		649779		6149821

		2		2		0		2715163		10091578		4067208		1359104		198991				2751622		1240750		10170198

		3		1		0		0		0		0		0		0				0		0		0

		3		2		0		0		0		0		0		0				0		0		0

		H10				通勤先へ ツウキンサキ		通学先へ ツウガクサキ		自宅へ ジタク		買物へ カイモノ		食事・社交・娯楽へ ショクジシャコウゴラク		観光・行楽・レジャーへ カンコウコウラク				その他私事 タシジ		送迎へ ソウゲイ

		1		1		0.89		0.00		0.98		0.06		0.09		0.01		0.00		0.06		0.03		11249533

		1		2		0.00		0.57		0.97		0.14		0.12		0.03		0.00		0.22		0.03		5327153

		2		1		0.81		0.00		1.09		0.25		0.10		0.01		0.00		0.12		0.11		6149821

		2		2		0.00		0.27		0.99		0.40		0.13		0.02		0.00		0.27		0.12		10170198

		3		1		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

		3		2		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0.00		0

								買物へ カイモノ		食事・社交・娯楽へ ショクジシャコウゴラク		観光・行楽・レジャーへ カンコウコウラク		通院 ツウイン		その他私用へ タシヨウ		送迎へ ソウゲイ

		男性 ダンセイ		職業あり ショクギョウ		H10		0.06		0.09		0.01		0.00		0.06		0.03		0.25

						H20		0.11		0.10		0.02		0.03		0.05		0.03		0.34

				職業なし ショクギョウ		H10		0.14		0.12		0.03		0.00		0.22		0.03		0.54

						H20		0.22		0.13		0.06		0.08		0.20		0.03		0.72

		女性 ジョセイ		職業あり ショクギョウ		H10		0.25		0.10		0.01		0.00		0.12		0.11		0.59

						H20		0.29		0.12		0.02		0.04		0.10		0.10		0.67

				職業なし ショクギョウ		H10		0.40		0.13		0.02		0.00		0.27		0.12		0.95

						H20		0.39		0.14		0.04		0.08		0.21		0.10		0.96

		■勤務先・業務先発の「買物」「食事・社交」トリップ数 キンムサキギョウムサキハツカイモノショクジシャコウスウ

								自宅へ		買物へ		食事・社交・娯楽へ		観光・行楽へ		その他私事（通院含む）		送迎へ		私事合計

		男性 ダンセイ		東京
区部 トウキョウクブ		H10		381.3		9		32		1		8		2		51.2

						H20		381.6		19		38		2		3		7		69.6

				東京
多摩部 トウキョウタマブ		H10		71.2		2		3		0		1		0		6.9

						H20		64.6		4		4		0		0		1		9.4

				横浜
市 ヨコハマシ		H10		70.0		1		4		0		1		0		7.0

						H20		62.1		3		4		0		0		1		8.5

				川崎
市 カワサキシ		H10		30.2		1		1		0		0		0		2.9

						H20		27.1		2		2		0		0		0		3.8

				神奈川
県 カナガワケン		H10		81.7		2		3		0		1		1		6.9

						H20		69.8		3		3		0		1		1		8.1

				さい
たま市 シ		H10		22.6		0		1		0		0		0		2.3

						H20		21.1		1		1		0		0		0		2.7

				埼玉
南部 サイタマナンブ		H10		60.7		1		2		0		1		0		5.2

						H20		53.3		3		2		0		1		1		6.4

				埼玉
北部 サイタマホクブ		H10		44.5		1		1		0		1		0		3.6

						H20		39.1		2		1		0		0		1		4.8

				千葉
市 チバシ		H10		21.4		1		1		0		0		0		2.3

						H20		19.2		1		1		0		0		0		2.5

				千葉
西北部 チバセイホクブ		H10		53.5		1		2		0		1		0		4.4

						H20		49.4		3		2		0		0		1		5.8

				千葉
西南部 チバセイナンブ		H10		14.8		0		0		0		0		0		1.2

						H20		13.1		1		0		0		0		0		1.6

				千葉
東部 チバトウブ		H10		21.4		0		1		0		0		0		1.6

						H20		16.8		1		0		0		0		0		2.0

				茨城
南部 イバラキナンブ		H10		34.6		1		1		0		1		0		2.8

						H20		32.2		2		1		0		0		1		4.2

				不明・
域外 フメイイキガイ		H10		9.9		0		1		0		1		0		2.7

						H20		14.9		1		2		0		0		3		5.8

				都市
圏計 トシケンケイ		H10		917.6		20		55		2		17		5		100.7

						H20		864.2		44		62		4		7		18		135.4

		女性 ジョセイ		東京
区部 トウキョウクブ		H10		152		22		13		0		7		3		45.9

						H20		169		36		22		1		3		8		69.3

				東京
多摩部 トウキョウタマブ		H10		35		6		2		0		1		1		9.9

						H20		35		7		2		0		1		1		11.7

				横浜
市 ヨコハマシ		H10		31		5		2		0		1		1		8.5

						H20		33		6		2		0		0		1		10.0

				川崎
市 カワサキシ		H10		11		2		1		0		0		0		3.1

						H20		11		2		1		0		0		0		3.7

				神奈川
県 カナガワケン		H10		37		5		1		0		1		1		8.7

						H20		34		7		1		0		0		1		10.0

				さい
たま市 シ		H10		12		2		1		0		0		0		3.1

						H20		12		2		1		0		0		0		3.6

				埼玉
南部 サイタマナンブ		H10		31		4		1		0		1		1		7.5

						H20		29		6		1		0		0		1		8.3

				埼玉
北部 サイタマホクブ		H10		25		3		1		0		1		1		5.1

						H20		23		4		1		0		0		1		5.4

				千葉
市 チバシ		H10		10		1		0		0		0		0		2.3

						H20		10		2		1		0		0		0		2.8

				千葉
西北部 チバセイホクブ		H10		30		4		1		0		1		1		6.8

						H20		31		6		1		0		0		1		8.0

				千葉
西南部 チバセイナンブ		H10		7		1		0		0		0		0		1.2

						H20		6		1		0		0		0		0		1.4

				千葉
東部 チバトウブ		H10		13		1		0		0		0		0		2.1

						H20		10		2		0		0		0		0		2.5

				茨城
南部 イバラキナンブ		H10		19		2		0		0		1		1		3.5

						H20		18		3		0		0		0		1		4.2

				不明・
域外 フメイイキガイ		H10		2		0		0		0		0		0		0.3

						H20		2		0		0		0		0		0		0.9

				都市
圏計 トシケンケイ		H10		414		57.64		23.21		1		15		11		108.0

						H20		424		84.46		33.63		2		6		16		141.9
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講習４：現況分析

 免許を持たない高齢者、特に駅から離れた地域の居住者は外出
率が低く、バス・自転車・徒歩の割合が高い⇒引きこもる懸念
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 中心市街地に居住する高齢者は、他地域に比べ1人1日当た
り買物トリップ数が多く、しかも徒歩の割合が高い
⇒まちなか居住による社会参加拡大の可能性

居住地の違いによる高齢者の買い物行動特性
（一人一日当たりトリップ数）
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講習４：現況分析

(8)子育て中の女性の交通行動からみた課題

 子供のいる女性は、就業・非就業にかかわらず、自転車利用
割合が高いことから、自転車走行環境の向上が望まれる
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講習４：現況分析

(9)他分野（防災）への活用

 PT調査から把握出来る滞留人口や帰宅困難者数を地域別
に整理し、防災ハザードマップと比較することで、時間帯別にどの
程度の被災者が発生するかを想定することが可能
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現況分析のまとめ

●都市圏の交通問題、その要因が明らかになれば、計画策定の
確かな情報となるばかりか、市民へのマスタープランの必要性の
説明資料ともなる

問題・課題を明らかにする現況分析はマスタープラン作成のキー
となる重要なステップ

●計画課題に応じたシナリオ・分析視点、必要資料の用意
●交通面だけでなく、「まち」（土地利用）や「ひと」（個人・世帯
属性）等、広い角度から分析

都市圏交通の問題・課題は、「現況」からだけでなく、「将来の見
通し」からも整理される

copyright 計量計画研究所
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